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ZINngsnio aukstyn
su ,Kia Optima

Vesdamas mane prie atnaujintos ,Kia Optimos® pardavimu
specialistas tikina, kad ,5is modelis tik vadinamas atnaujintu,
oiStiesuytai - visiskai naujas automobilis®. AS, prisimindama,
kokia nemiela man buvo ankstesné ,Optima®“, tyliai viliuosi,
kad lyg zirniai beriamos pagyros slepia bent dalj tiesos.

Al PIRMA KARTA
SEDAU PRIE ,,OPTIMOS® VAIRO PRIES KELE-
RIUS METUS, 1,7 | darbinio tiirio turbodyzeli-
nj variklj ir 6 laipsniy automatine pavary
déze turintis modelis man pasirodé neiSbaig-
tas - tarsi visi jo mazgai dirbty nepriklauso-
mai vienas nuo kito. IS paziiiros atrodé - ko
daugiau reikia: ratai, vairas, pavary svirtis -
viskas vietoje, o jausmas vairuojant prilygo
présko kepsnio valgymui: skrandis pilnas, ta-
¢iau dziaugsmo jokio. Stai ,,Optimos“ brolis
~Hyundai i40%, gamintas naudojant tg pacig
platforma ir tuos pacius komponentus, paliko
kur kas geresnj jspudj ir tuomet svarstykles
vienareikSmiskai nusvéré savo naudai.

Isgirdo vairuotojus
I$vaizdos poky¢iai Zvelgiant j vos pries kelias

i DINA

SERGIJENKO

JUDITOS GRIGELYTES (VZ) NUOTR.

savaites Lietuvoje pirma karta parodyta ,,Op-
timos“ modelj kone nepastebimi. Kitokios
priekinés grotelés, ritko zibintai, dailesnés
kébulo linijos, iSraiSkingesni galiniai zibintai.
Ir tiek.

Didziausiy pokyciy reikia ieskoti viduje.
Pirmiausia ,,Kia“ pasiriipino kébulo standu-
mu. Kuriant §j naudota daugybé itin stipraus
plieno, tad kébulas yra 50 proc. standesnis.
Siek tiek iSaugo ir automobilio proporcijos: $is
10 mm ilgesnis (10 mm padidéjo ir atstumas
tarp aSiy, gamintojas tikina, kad dél to pato-
giau keleiviams, sédintiems gale). Be to, ,,Op-
tima“ tapo 25 mm platesné ir dar 10 mm auks-
tesne.

Piety Koréjos automobiliy gamintojas is-
duoda, kad ankstesniame modelyje klien-
tus labiausiai erzino pernelyg aiskiai girdi-
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N ISLEIDE NAUJA MODEL|
KOREJIECIAI APSIRIBOJO
KOSMETINIAIS ISVAIZDOS
PATAISYMAIS - PAKOREGAVO
PRIEKINES GROTELES, RUKO
ZIBINTUS, PADAILINO
FORMAS GAMINTOJO NUOTR.

Didziausiu
pokyciu
reikia
iesSkoti
viduje.

mas triuk§mas. Kurdami naujg jie prisimi- |
né vairuotojy Zodzius ir nepagailéjo garso
izoliacijos, pasiriipino storesne grindy :

: Galybé konkurenty

danga.

Galiausiai gamintojas kaip reikiant pasi- :
stengé tobulindamas saugumo sistemas ir :

vairavima palengvinancius atributus. Tarp
ju - autonominis avarinis stabdys, adapty-
vioji pastovaus greicio palaikymo sistema,

vaZziavimo juostoje ir eismo Zenkly atpazini- :
mo, automobilio statymo ir iSmanioji ap- i

Svietimo sistemos.

Visa inovatyviy technologijy ir naujy
techniniy sprendimy misrainé, kaip jsitiki-
ne ,,Kios“ pardavéjai, ,,Optimos“ modeliui

turi padéti sékmingai konkuruoti su tokiais
automobiliais kaip ,, Toyota Avensis“, ,,Volks- i

wagen Passat®, ,,Ford Mondeo*, ,,Hyundai
i40%, ,,Opel Insignia“, ,,Mazda 6“ ir kitais.

Gavusi raktelius spusteliu mygtukg ir uzve-
du automobilj. Kaip ir pries kelerius metus,
bandau modelj, po kurio kapotu burzgia 1,7
1 darbinio tirio variklis. Sis atnaujintas, to-
dél dabar iSvysto 104 kW (141 AG) galia, o jo
maksimalus sukimo momentas siekia 340
Nm. Palyginkime - senasis CRDI motoras
iSstenédavo 136 AG ir 325 Nm sukimo mo-
menta. Uzvedes senajj modelj, i$ karto pa-
jusdavai, kokiais degalais varomas automo-

! bilis, o jkart dyzeliné ,,Optimos* Sirdis ge-

rokai tylesné, variklio vibracija juntama tik
Siek tiek.

Man tekes modelis - su geriausia jmano-
ma jranga. Jame yra visko, pradedant chro-
mo apdaila ant dury rankeny, baigiant $il-
domomis galinémis sédynémis. Vartant kai-
norastj ir zitrint, prie kokiy elementy padé-
ta varnelé, maloniai nuteikia ,,Optimos“ kai-
na. Standartinés jrangos benzininj 2 1 darbi-
nio tirio motora turintis modelis su mecha-
nine 6 laipsniy pavary déze kainuoja 23 190
eury. Geriausiai jrengtas 1,7 1 darbinio tiirio
variklj, automatine 7 laipsniy dvigubos san-
kabos (DCT) pavary dézZe turintis modelis
atsieis 32 990 eury.

Palyginkime - standartinés jrangos ,,Toyo-
ta Avensis“ su benzininiu varikliu ir mecha-
nine pavary déZe kainuoja apie 18 000 eury,
o prabangiai jrengtas sedanas su dyzeliniu
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INF. KAI KURIE TECHNINIAI ,KIA OPTIMOS“ DUOMENYS

llgis (mm) - 4855
Plotis (mm) -1860
Aukstis (mm) - 1465

Atstumas tarp asiy (mm) - 2805

Variklis (I, kW / AG) -1,7,104 / 141

Sukimo momentas (Nm) -340

Vidutinés degaly sanaudos (I / 100 km) = 4,4%
Kaina (Eur) -32 990%**

SALTINIS: GAMINTOJO INFORMACIJA

Pavary dézé - automatine, 7 laipsniy

* DEKLARUOJAMOS GAMINTOJO, BANDYMO METU VIDUTINES

DEGALU SANAUDOS BUVO 6,4 L DYZELINO 100 KM.

Pagreitéjimas iki 100 km/val. (sek.) -11

** BANDYTOJO MODELIO.

varikliu ir, tiesa, mechanine pavary déze - vos
daugiau nei 31 000. Standartinés jrangos
»Mazda 6“ sedanas su 2 1 benzininiu motoru
kainuoja kiek daugiau nei 21 000 eury, 0 2,21
darbinio tirio dyzelinj variklj turinti praban-
giai jrengta ,Mazda 6“ atsieis daugiau nei
35 000 eury. Galiausiai standartine jrangg tu-
rin¢io ,,Volkswagen Passat“ kaina prasideda
nuo 20 000 eury, o jrengtas prabangiausiai atsi-
eis maziausiai 27 899 eurus. Tiesa, Vokietijos
automobiliy gamintojo atstovai raSydami kaing :
prideda Zodelj ,,nuo*, kuris reiskia, kad padéjus
varneles ties, pavyzdziui, vaziavimo juostoje
sistema ar Sviesos diody Zibintais euras po euro

susikaups grazi papildoma sumelé.

Ugteléjo kokybé

,»Kia“, Siek tiek padidinusi atstuma tarp asiy,
neapgauna teigdama, kad tai jvertins sédin- :

84 VERSLOKLASE VERSLO ZINIOS KOVAS 2016

tys gale. Net ir aukstesniam c¢ia nereikia ke-
liais remtis j priekiniy sédyniy atlo$us ar gal-
va tikrinti stogo kietumo. Patogu sédéti ne
tik dél to, kad automobilio gale erdviau, bet :
ir dél tinkamu kampu pakreipty galiniy sé-
dyniy atloy - jausmas toks, tarsi visa laika :
kur galéjo, sudéjo minkstesnj, kokybiskesni,
Nors ,,Optima“ sitiloma tik su sedano kébu-
i 1éti dar galima. Stai apdailai aplink pavary
Ji, beje, atidaroma ne tik rakteliu ar spustelé-
jus uzrakta i$ lauko gale. Koréjiec¢iai nuspren-
dé, kad kurj laikg daugelio gamintojy sitilytas
bagazinés atidarymas mosteléjus koja po gali-
niu buferiu - labai senamadiskas. Tad atsida-
i ryti bagazine galima tiesiog turint raktelj kise-
néje ir 3 sekundes pastovéjus is galo.
i AnalogiSka sistema montuojama ir j ,,Opti-
mos“ brolj ,,Hyundai i40% Sis, beje, siiilo-

! reikia paskelbti mygtuky naikinimo akcijos,

sédétum patogiai atsiloSes.

lu, bagaziné uztektinai gili ir plati, 510 1 talpos.

mas ir su universalo kébulu, ne tik sedano, ir
drauge su ,Kia“ dalijasi analogiskais vari-
kliais bei pavary dézémis.

Pasikeité ne tik kébulo linijos, bet ir auto-
mobilio interjeras. Pirmiausia ,,Kia“ iSmeté
lauk visg kieta barSkantj plastikg ir visur,

sédynes aptrauké tvirta oda. Vis délto tobu-

svirtj gamintojas pasirinko blizgaus juodo
plastiko detales, ant kuriy matyti kiekviena
dulké ir pirsto atspaudas.

Erzina ir mygtuky galybé ant vairo, cen-
triniame prietaisy skydelyje. Kol prie jy pri-
pranti, turi ne karta mesti Zvilgsni, ir, neabe-

joju, tikrai bus tokiy mygtuky, kuriuos vai-

ruotojas paspaus kartg per kelis ménesius.
Norétysi, kad ,,Kia“ rasty aukso vidurj - ne-

€ ANKSTESNIS
~OPTIMOS“ MODELIS
TAIP PAT ATRODE
SPORTISKAS, TACIAU
VAZIAVIMO SAVYBEMIS
NEDZIUGINO - NAUJAME
MODELYJE DAUGIAU
DERMES IR VAIRUOTI J|
NEABEJOTINAI
MALONIAU. saminoso

NUOTR.

7) AUTOMOBILIO
INTERJERAS
NEPRETENZINGAS, VISGI
AK] REZIA MYGTUKUY
PERTEKLIUS
CENTRINIAME PRIETAISU
SKYDELYJE. camintoso

NUOTR.

N, KIA“ ISMETE LAUK
VISA KIETA BARSKANT|
PLASTIKA IR SUDEJO
MINKSTESN],
KOKYBngESNI GAMINTOJO
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K ,KIA“ SIEK TIEK
AISPUTE“ MODELJ, TAD
GAMINTOJAS TIKINA, KAD
VIDUJE - ERDVIAU.

GAMINTOJO NUOTR.

taciau ir persistengti bandant uzpildyti kie- :
kviena dar laisvg plotg prietaisy skydelyje
neverta.

Sportiskas slunkius
Kai iS¢iupinéjusi ir patikrinusi gausybe deta-
liy pagaliau pajudu i$ vietos, suprantu, kad :
kelerius metus Piety Koréjos automobiliy
gamintojas dirbo ne veltui. Naujojoje ,,Opti- |
moje“ variklis ir pavary dézé dera tarpusa-
vyje ir nekelia susierzinimo tiek greitéjant, ;
tiek létéjant. Kur kas tyliau ir salone, nors, :
tiesa, Sioks toks tizesys vis dar girdéti. Tiesa,
bandydamas susigaudyti, kas kaltas - ar ké-
bulas, ar padangos, supranti, kad jokio skir-
tumo - pokalbiams pusbalsiu girdimas
triuk$mas né kiek nekliudo. :

Pavasaréjant staiga duobétos tapusios Vil- :
niaus gatvés leidzia jvertinti atnaujintg auto-
mobilio vaziuokle - §i kur kas standesné nei
ankstesnio modelio. Tai nemenkas pranasu-
mas, kai tenka staigiai reaguoti j pasikeitu-
sig situacija kelyje, pasukti ir pan., nes auto- :
mobilis elgiasi klusniai ir nesitampo taip,
tarsi bty guminis. Kiek tokia vaZiuoklé
dziugina, labiausiai priklauso nuo to, kur
vaziuojate. Stai greitkelyje ji - vienas malo-
numas, o paméginkite jveikti Vilniaus Sava- |
noriy prospekta ir netrukus pastebésite,

lima.

kryza daugybe klausimy sukélé automobilio

dvigubg sankaba, kuri tarsi turéty buti vi-

dus akceleratoriy akimirka uZdelsia pries§

mi judanciy automobiliy srautas. Padétj

néjes supranti, kad tiesiog norisi, jog 340

kiant 1750-2500 siikiy diapazone.

kad vingiuojate po kelig bandydamas is- ; ISmanis ,ratai*
vengti kiekvieno jgriuvusio sulinio. Visgi pa- i
i nasia - itin standzia ir sportiska - vaziuokle
{ turi ir D segmento etalonu laikomas ,Pas- !
i sat“, tad burnoti ant ,,Kios“ inZinieriy uz pa-
stangas paversti modelj sportiSkesniu nega-

Tobuléjant technologijoms, kemSamoms i
automobilio pagrindinj kompiuterj, neretai

i nutinka taip, kad jos tampa svarbesnés nei

automobilio vaziavimo savybés. Na, pavyz-
dziui, ar jums rapéty, kaip greitai masina

reaguoja j akceleratoriy, jeigu ji galéty jus
Po keliy bandymy jSokti i$§ Salutinio kelio j
pagrindinj, greiciau jvaZiuoti j Ziedine san- :

nuvezti iki kelionés tikslo jums né neprisilie-
tus prie stabdziy ar vairo. Kol kas autonomi-

i niy automobiliy Europos keliuose nematyti,
atsako j akceleratoriaus paspaudima laikas.
Nors 7 laipsniy automatiné pavary dézé turi

o ir gamintojai tokiy technologijy sitlyti ne-
skuba, nes jstatymai numato, kad paleisti

i vairo ir patikéti vairavimo automobiliui dar
suomet ,,pasiruosusi“ jjungti kitg - Zemesne
ar aukstesne, sumontuotoji j ,,Kiag“ nuspau-
dziui, ,Kia“ j ,Optimos“ modelj diegia ne
! susiprasdama, kad jau metas Zeminti pavarg
ir Sauti j priekj. Ir, turiu prisipazinti, kad
buvo momenty, kai toji akimirka, laukiant,
kol maSina Saus j priekj, tapdavo nejtiketi-
nai ilga matant, kaip artéja prieSinga krypti-

negalima.
Visgi savavaldziy pozymiy yra. Pavyz-

standartinj vaziavimo eismo juostoje pagal-
bininka, o aktyvyjj. Automobilio jutikliai ir
davikliai uzfiksuoja ant kelio nubréztas ski-
riamasias juostas ir $velniai koreguoja ,,Op-
timos“ judéjima - perspéja, kad ratai uzva-

i Ziavo ant juostos, atsargiu judesiu nukreipia
kiek taiso ant vairo sumontuotos pavary :
perjungimo mentelés, taciau ilgiau pavazi- :

atgal j juostos vidurj tol, kol vairuotojas po-
siikio signalu perspéja, kad nori persirikiuo-

! ti. Tiesa, aklai pasitikéti tokiomis sistemo-
Nm sukimo momentg turintis modelis j ak-
celeratoriy reaguoty greic¢iau. Maksimalus |
sukimo momentas juntamas varikliui vei-
kurie keliai tokios prastos buklés, kad juos-

mis sunku, nes, viena vertus, deSiniausiame
kelio kraste skiriamoji juosta Lietuvos ke-
liuose nubrézta ne visur, antra vertus - kai

ty beveik nematyti. Idealiu atveju LKAS (angl.

Lane Keep Assist System) sistema leidzia maz- !
daug 10 sekundziy patraukti rankas nuo vairo ir
automobilj vairuoja pati, bet triskart perspéju-
si, kad privalote vairuoti pats, ir nesulaukusi

vairuotojo reakcijos iSsijungia.

Ilgose kelionése nemenka pagalba tampa
adaptyvioji pastovaus greic¢io palaikymo siste-
ma. Tokia §iandien montuojama j daugelj naujy
automobiliy, tad ieSkantiems geriausio sprendi-
mo reikéty atkreipti démes;j j tai, ar ji gali vai-

ruojamg automobilj ne tik sulétinti, jei priekyje

atsiranda lé¢iau vaziuojanti transporto priemo-
né, bet ir visiskai sustabdyti, jei priesais esatis ‘:
automobilis sustojo. | ,Optima“ diegiama bu-

tent tokia, drauge su ja - ir avarinio sustojimo

stabdys, grei¢iau uz vairuotojg sureaguojantis j

avarine situacijq pries nos;.

Be kriivos technologijy, diegiamy j naujausig
»Kios“ modelj, tiek ,Optima“, tiek ,,Hyundai
i40“ pritaikyti ,,Google“ sukurtai ,,Android
Auto“ sistemai. Sioji ragina mesti j $alj iSmanyjj
telefona, nes, susiejus jj su automobiliu, kone
viskuo, kas yra telefone, galésite naudotis tie-
siog automobilio ekrane. Vienintelis bet: net ir
apéjus ,,Google“ bei jsidiegus j iSmanyjj telefo-
ng ,Android Auto“ programéle (ji kol kas ne-
prieinama ,,Google“ programeéliy parduotuvé-
je, skirtoje Lietuvai), prisijungus prie automobi-

lio ji dar neveikia. Kitaip tariant, dar bent pus-

metj teks palaukti, kol ,,Google“ pagalvos ir apie

Lietuvos vairuotojus.

Suolis pirmyn

Vairuodama ,,Kia Optimga“ vis susimastau, ko-
kia pazanga padaré §is gamintojas. Greiciausiai
prie§ septynerius metus jmoniy automobiliy
parka formuojantys specialistai apie tokius ga-
mintojus kaip ,Kia“ ar ,Hyundai“ né nesusi-
mastydavo: nedailiis automobiliai, nuolat iSlen-
dantys keisti gedimai, vairuotojui lietuviui ne-
suprantami techniniai sprendimai - galétum

vardyti ir vardyti.

Uzsispyre koréjieciai jsiklausé j kiekvieng
jiems skirtg priekaista ir priémé galybe sprendi-
my, pradedant dizaino centro atidarymu Euro-
poje, baigiant ilgu garantiniu laikotarpiu ir vis
geréjancia kokybe. Tad tikrai nesistebiu, kai pa-
vargusios nuo varneliy déliojimo konfigiirato-
riuose ir skai¢iavimo, kas telpa, o kas netelpa j
numatytg biudzeta, lietuvi§kos jmonés vis daz-
niau beda pirstu j Azijos gamintojy automobi-
lius ir daro taip, kaip bylojama automobiliy par-

davimy skelbimuose, - séda ir vaziuoja. M

86 VERSLOKLASE VERSLO ZINIOS KOVAS 2016

FUJ.FILM

“NAUJASIS ¥-T10°
YRA KOMPAKTISKAS, LENGVAS
R VISISKAI NEPASTEBIMAS™

KIS T GRIEKTAS IR
SUSTATRMAT B SEL AT A, 150 404

>Z-T10

MINATS KOWFIES. 236 ML, T
FLEWTR D61 M5 WARDRD EARELE AW TR0,
FATCGRRFLID LAWY KRR, IR VISIE

NLISTATFIAES SR FS LIDRRETI) PARE] Dol Wi W FLLIALM LTI



